
Tramvaje »KD ve Volgogradu
Tramvajov· doprava ve Volgogradu byla od r. 1967 postupnÏ zajiöùov·-

na dod·vkami vozidel z produkce tehdejöÌ »KD TATRA. Jednalo se o dnes
jiû legend·rnÌ typ T3SU, kter˝ byl doplnÏn dvÏmi menöÌmi dod·vkami
typu T6B5 (v letech 1987 a 1989 p¯iölo celkem 20 ks tÏchto tramvajÌ). »KD
TATRA odesÌlala do Volgogradu tramvaje T3SU v pravideln˝ch roËnÌch
d·vk·ch, celkov˝ poËet dodan˝ch vozidel skonËil na ËÌsle 425 kus˘ (poËty
v jednotliv˝ch letech viz tabulka). 

V˝Ëet pouûÌvan˝ch tramvajÌ »KD ve Volgogradu doplÚuje rovnÏû typ
KT8D5 ñ jedin˝ v˘z tohoto typu provozovan˝ v zemÌch b˝valÈho SovÏt-
skÈho svazu. Jedn· se o tramvaj v˝r. Ë. 173.367. kterou »KD TATRA posta-
vila v r. 1984 jako prvnÌ prototyp tehdy novÏ navrûenÈho typu. Vozidlo bylo
nejd¯Ìve v letech 1984 aû 1988 testov·no u DP Praha pod ev.Ë. 0018 a po
ukonËenÌ zkouöek v r. 1989 odprod·no do Moskvy, kde dostalo ev.Ë. 003.
Zde z˘stalo pouze rok a pak bylo p¯ed·no do Volgogradu, kde obdrûelo
ev.Ë. 5834. Na volgogradsk˝ch kolejÌch jezdilo toto Ñk·tÈËkoì pomÏrnÏ
dosti dlouho, ovöem v souËasnÈ dobÏ ñ dle aktu·lnÌch informacÌ ñ slouûÌ
pouze k jÌzd·m presentaËnÌho charakteru mimo pravideln˝ provoz s ces-
tujÌcÌmi. To pramenÌ zejmÈna i z faktu, ûe volgogradsk˝ dopravnÌ podnik

Tramvaje T3R.PV pro Volgograd

Počty dodaných tramvají T3SU do Volgogradu v letech 1967 až 1987
Rok 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87
kusů 40 30 10 10 30 35 40 10 10 35 15 20 10 20 15 20 20 10 10 25 10

Ta byla urËena pro jejich tzv. rychlodr·hu.
Z obchodu vöak kv˘li platebnÌ neschopnosti
z·kaznÌka seölo. TÏchto zcela dokonËen˝ch pÏt
tramvajÌ bylo pak p¯ed·no v r. 1993 do DP Brno
a zde za¯azeno pod ev.Ë. 1724 aû 1728.

ModernizovanÈ tramvaje T3R.PV
pro Volgograd

Jak bylo jiû v˝öe ¯eËeno p·te¯ tramvajovÈ
dopravy ve Volgogradu st·le tvo¯Ì tramvaje »KD,
a to zejmÈna nosn˝ typ T3SU. Volgogradsk· stra-
na ñ s ohledem na n·r˘st p¯epravnÌ kapacity,
plynoucÌ z rozvoje mÏsta v 90. letech minulÈho
stoletÌ ñ logicky hled· zp˘soby jak zkvalitnit
a posÌlit tramvajovou dopravu. Ekonomick·
situace v Rusku ñ i p¯es p¯Ìzniv˝ v˝voj v posled-
nÌch letech ñ neumoûÚuje ihned kupovat nov·

vozidla. Z tohoto d˘vodu (podobnÏ jako u dopravnÌch podnik˘ v »R a SR)
byl zvolen postup pr˘bÏûnÈ modernizace vozovÈho parku. S ohledem na
pomÏrnÏ striktnÌ z·kony v Rusku, kterÈ na nÏkterÈ dov·ûenÈ komodity (do
kter˝ch pat¯Ì i prost¯edky hromadnÈ dopravy) uvalujÌ znaËnÈ celnÌ a daÚo-
vÈ zatÌûenÌ, nebylo vöak moûnÈ realizovat dod·vku p¯Ìm˝m n·kupem
nov˝ch vozidel a proto byl zvolen obvykl˝ postup ñ spoleËn· v˝roba. 

V r. 2004 vypsala rusk· strana v˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ na dod·vku (resp.moder-
nizaci) 112 tramvajÌ T3SU, a to formou spoleËnÈ v˝roby v z·vodÏ ve vol-
gogradskÈ oblasti. V tomto v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ zvÌtÏzila spoleËnost
PRAGOIMEX a.s. V letech 2005 aû 2006 probÌhala pomÏrnÏ sloûit·
obchodnÌ jedn·nÌ, kter· up¯esÚovala dÌlËÌ obchodnÏ-technickÈ kroky rea-
lizace. Jejich v˝sledkem je dod·vka dvou vzorov˝ch modernizovan˝ch
vozidel T3R.PV ruskÈ stranÏ v r. 2006. DalöÌ modernizace vozidel T3SU
budou probÌhat jiû ve Volgogradu, a to na z·kladÏ p¯edanÈho know-how
a dokumentace, p¯iËemû Ëesk· strana bude i nad·le zajiöùovat dod·vku klÌ-
Ëov˝ch modernizaËnÌch dÌl˘. Celkem by pak mÏlo b˝t dod·no 92 kus˘
tramvajov˝ch vozidel typovÈ ¯ady T3R.PV.

Technick˝ popis modernizace T3R.PV pro Volgograd 
Modernizace p˘vodnÌch vozidel typu T3SU spoËÌv· v celkovÈ rekon-

strukci a p¯epracov·nÌ na typ T3R.PV. Z·kladnÌm prvkem rekonstrukce je

nem· z·jem inve-
stovat svÈ Ë·steËnÏ
omezenÈ finanËnÌ
zdroje do jedinÈho
atypickÈho vozu ve
svÈm vozovÈm
parku, kter˝ ñ ze
souËasnÈho pohledu
ñ je jiû zastaralÈ
koncepce. 

NicmÈnÏ jeötÏ
v r. 1993 postavila
»KD TATRA 5 voz˘
KT8D5 pro Volgo-
grad (jednalo se
o tramvaje v˝r.Ë.
179.612 aû 179.616).

PrvnÌ volgogradsk· tramvaj T3R.PV je p¯ipraven· v mar-
tinovsk˝ch dÌln·ch k naloûenÌ na trajler a p¯evoz
k z·kaznÌkovi do Ruska (6. 12. 2006).

Z·kaznÌk si pro svÈ modernizovanÈ tramvaje zvolil tuto - pro Rusko ponÏkud neobvyklou
- barevnou kombinaci lakov·nÌ vozovÈ sk¯ÌnÏ.

DokonËen˝ interiÈr vol-
gogradskÈ modernizova-
nÈ tramvaje. 



v˝mÏna vozovÈ sk¯ÌnÏ za osvÏdËen˝ typ VarCB3 a instalace novÈ elektric-
kÈ v˝zbroje typu TV PROGRESS (z produkce firmy Cegelec a.s.). T¯etÌ
z·kladnÌm prvkem modernizace je celkov· oprava podvozk˘ v rozsahu
GO. K tÏmto t¯em nosn˝m prvk˘m se p¯ipojujÌ dÌlËÌ modernizaËnÌ kroky,
kterÈ jsou zejmÈna tyto:
● vybavenÌ vozovÈ sk¯ÌnÏ lamin·tov˝mi boËnÌmi odklopn˝mi plentami,

kterÈ zakr˝vajÌ podvozky po celÈ jejich dÈlce a sniûujÌ hladinu hluku
vozidla a vybavenÌ sk¯ÌnÏ n·stupnÌmi schody v provedenÌ z nerezu,

● vybavenÌ vozidla kompletnÌ novou VN a NN kabel·ûÌ (bez kabelovÈho
kan·lu), veökerÈ 24 V pojistky na vozidle byly nahrazeny jistiËi a byly
instalov·ny novÈ bez˙drûbovÈ baterie typu 17KPH100P s centr·lnÌm
dolÈv·nÌm,

● doölo ke zvÏtöenÌ kabiny ¯idiËe, kter· byla kompletnÏ p¯estavÏna a zmo-
dernizov·na v souladu se souËasn˝mi trendy; vozidlo obdrûelo nov˝
ruËnÌ ¯adiË typu KRD 39 a sedadlo ¯idiËe C.I.E.B., za kabinou ¯idiËe p¯i-
byla integrovan· sk¯ÌÚ, kde jsou centr·lnÏ instalov·ny ¯ÌdÌcÌ, kontrolnÌ
a ochrannÈ prvky elektrick˝ch obvod˘ a nov˝ tachograf typu TT 32 se
sbÏrnou kartou PCMCIA,

● interiÈr vozidla rovnÏû doznal z·sadnÌch ˙prav ñ byly pouûity samozh·-
öivÈ obkladovÈ sendviËe (SENOSAN), podlahu vozidla tvo¯Ì vodovzdor-
n· p¯ekliûka, pokryt· protiskluzovou krytinou ALTRO, vozidlo je vyba-
veno nov˝mi sed·ky v uspo¯·d·nÌ 2 + 1, nov˝ je i st¯ednÌ pr˘bÏûn˝
osvÏtlovacÌ kan·l v interiÈru,

● sk¯ÌÚ obdrûela nov·, tÛnovan· skla s hornÌ v˝klopnou Ë·stÌ; dve¯e vozid-
la jsou pouûity dvouk¯ÌdlÈ, vnÏ v˝klopnÈ, osvÏtlenÌ dve¯Ì je ¯eöeno nov˝-
mi svÌtidly,

● za jÌzdy jsou cestujÌcÌ informov·ni pomocÌ Ëty¯ informaËnÌch panel˘
BUSE (1x ËelnÌ, 1x oboustrann˝, 1x vnit¯nÌ a 1x zadnÌ) ñ veökerÈ ˙daje
na tyto panely p¯ed·v· palubnÌ poËÌtaË BS 100,

● mimo optick˝ch informaci je na vozidle instalov·n akustick˝ informaË-
nÌ systÈm EPIS.
ZajÌmavostÌ je i to, ûe modernizovanÈ vozy do Volgogradu jsou vybave-

ny na û·dost z·kaznÌka i zvl·ötnÌm mÌstem pro pr˘vodËÌho (ÑkonduktÈ-
raì), umÌstÏn˝m v zadnÌ Ë·sti vozu.

Z p˘vodnÌho vozidla tak v podstatÏ (mimo repasovan˝ch podvozk˘),
z˘st·v· zachov·n pouze pantograf, obÏ sp¯·hla a nÏkterÈ drobnÈ elektro
komponenty (nap¯. zvonec).

Pro zajiötÏnÌ kompletace obou prototypov˝ch vozidel T3R.PV volgo-
gradsk· strana urËila svÈ dvÏ p˘vodnÌ tramvaje T3SU ñ vozidlo ev.Ë. 2475
(v˝r.Ë. »KD 159.526, r.v. 1970, najeto 2.099.077 km) a ev.Ë. 2499 (v˝r.Ë.
»KD 160.671, r.v. 1972, ujeto 1.988.034 km).

V˝roba prvnÌch dvou vzorov˝ch modernizacÌ T3R.PV
Finalistou pro volgogradskou stranu je firma PRAGOIMEX a.s., kter·

tento obchodnÌ p¯Ìpad ¯eöÌ jak ve spolupr·ci se sv˝m partnerem ñ Krnov-
sk˝mi opravnami a strojÌrnami s.r.o. (KOS), tak zejmÈna v ˙zkÈ spolu-
pr·ci s DopravnÌm podnikem Ostrava a.s. RozdÏlenÌ ËinnostÌ se neliöÌ od
jin˝ch obchodnÌch p¯Ìpad˘: PRAGOIMEX a.s. zajistil vedenÌ projektu vËet-
nÏ dod·vky hlavnÌch komponent˘ (p¯edevöÌm elektro) a kompletnÌ pro-
jekt elektrickÈ Ë·sti vozu, KOS dodal sk¯ÌÚ VarCB3 vËetnÏ hlavnÌch
mechanick˝ch dÌl˘ a dokumentaci z oblasti mechanickÈ Ë·sti. 

Celkovou kompletaci obou voz˘ realizoval DP Ostrava a.s. ñ jmenovitÏ
Opravny kolejov˝ch vozidel v MartinovÏ, a to ve velmi kr·tkÈ dobÏ
(v obdobÌ ¯Ìjna aû prosince 2006). PrvnÌ tramvaj byla naloûena na tahaË 
8. 12. 2006 a 20. prosince 2006 pak sloûena ve Volgogradu. DruhÈ z vozi-
del bylo souËasnÏ ñ rovnÏû 20. 12. 2006 ñ p¯ed·no z·stupc˘m z·kaznÌka
a na cestu Ñdo velkÈ zemÏì se vydalo 16. ledna 2007, tj. ihned potÈ co byly
vy¯Ìzeny veökerÈ formality spojenÈ s tranzitem toho nadrozmÏrnÈho
n·kladu. Na mÌsto urËenÌ dorazilo 24. ledna. 

I samotn· p¯eprava tramvajÌ byla velmi zajÌmav·. N·klad putoval na sil-
niËnÌm n·vÏsu z Ostravy p¯es Polsko, Ukrajinu a z·padnÌ Ë·st Ruska, aby
nakonec dorazil do Volgogradu. TakÈ skl·d·nÌ a doprava na mÌsto urËenÌ
stojÌ za zmÌnku. Tramvaj byla dovezena na stanoven˝ bod p¯ekl·dky
u rampy s kusou nakl·dkovou kolejÌ. Zde jiû Ëekal mÌstnÌ tahaË, na jehoû
ploöinovÈm n·vÏsu byly poloûeny p¯epravnÌ koleje s p¯ipraven˝mi a zafi-
xovan˝mi tramvajov˝mi podvozky. Dva autoje¯·by pak za pomoci p¯Ì-
pravk˘ tramvaj nadzdvihly, n·ö tahaË poodjel, najel volgogradsk˝ a tram-
vaj byla spuötÏna p¯Ìmo a zcela p¯esnÏ na tyto p¯edchystanÈ podvozky.
TahaË nacouval zpÏt k rampÏ, koleje byly propojeny a takto ÑhotovÈì
vozidlo pak bylo za malou posunovacÌ tramvajÌ zvanou Ñbobikì (kter· byla
zhotovena zamÏstnanci volgogradsk˝ch dÌlen a slouûÌ k manipulaci
s tramvajemi jak v objektu dÌlen, tak i na tratÌch) p¯evezeno do Tramva-
jov˝ch a trolejbusov˝ch ̇ st¯ednÌch dÌlen. Zde na nÌ byly pod dozorem spe-
cialist˘ z PRAGOIMEX a.s. zah·jeny oûivovacÌ pr·ce tak, aby mohl nepro-

SedaËka pro pr˘vodËÌho je v modernizovanÈ tramvaji umÌstÏna na stejnÈm mÌstÏ p¯ed
poslednÌmi dve¯mi, jako je tomu v p˘vodnÌ tramvaji T3SU.

Srovn·nÌ novÈho a p˘vodnÌho pultu ¯idiËe nepot¯ebuje û·dn˝ koment·¯. Ale snad p¯ece -
u pultu T3SU stojÌ za povöimnutÌ zakrytÌ chybÏjÌcÌch nefunkËnÌch kontrolek plastov˝mi
z·tkami od pivaÖ 



PrvnÌ dokonËen· T3R.PV ev.Ë. 2654 na n·dvo¯Ì volgogradsk˝ch dÌlen p¯ed zkuöebnÌ jÌzdou.
Na transparentu je jiû vyznaËena linka Ë. 10, na kterÈ by mÏly novÈ tramvaje nejprve jezdit.

Z·stupci volgogradskÈho dopravnÌho podniku a magistr·tu mÏsta Ostravy u novÈho
vozidla T3R.PV (ev.Ë. 2654). V pozadÌ p˘vodnÌ vozidlo T3SU ev.Ë. 2723 (6. 2. 2007).

ManipulaËnÌ ÑBobikì tlaËÌ pr·vÏ sloûenou tramvaj T3R.PV do dÌlny, kde bude zkompleto-
v·na (24. 1. 2007). Foto Trans-Info Volgograd

PosunovacÌ tramvaj - tahaË ÑBobikì vjÌûdÌ v z·vÏsu s tramvajÌ T3R.PV do are·lu 
volgogradsk˝ch dÌlen (24. 1. 2007). Foto Trans-Info Volgograd

ObÏ novÈ T3R.PV se ve VolgogradÏ podrobily takÈ zkuöebnÌm jÌzd·m po tratÌch, a to nejen kaûd˝ v˘z sÛlo, ale rovnÏû oba spojenÈ do dvojice - jako prvnÌ jede v˘z se znakem
mÏsta Ostravy, druh˝ pak s mÏstsk˝mi znaky Volgogradu a propagaËnÌm textem na nov˝ typ tramvaje mezi prvnÌmi a druh˝mi dve¯mi.

dlenÏ zaËÌt zkuöebnÌ provoz tÏchto vozidel. S druh˝m vozem pak bylo
naloûeno ˙plnÏ stejn˝m zp˘sobem.

K slavnostnÌmu p¯ed·nÌ obou modernizovan˝ch tramvajÌ T3R.PV
z·kaznÌkovi, kter˝m je Municip·lnÌ unit·rnÌ podnik ÑMetroelektro-
transì (MetropolitnÌ elektrick· doprava) mÏsta Volgogradu doölo 
6. ˙nora 2007 v tramvajovÈ vozovnÏ. Za ruskou stranu se jej z˙Ëastni-
li ËelnÌ p¯edstavitelÈ z·kaznÌka a vedenÌ mÏsta Volgogradu, za naöi pak

gener·lnÌ ¯editelÈ spoleËnostÌ PRAGOIMEX a.s., KOS s.r.o., DP Ostrava
a.s. a d·le z·stupci magistr·tu mÏsta Ostravy. SouË·stÌ tohoto aktu byl
takÈ slavnostnÌ k¯est prvnÌ tramvaje ev.Ë. 2654 dodanÈ v prosinci. Na
p¯ednÌm Ëele vpravo p¯ed prvnÌmi dve¯mi je umÌstÏn znak statut·rnÌho
mÏsta Ostravy doplnÏn˝ n·pisem ÑOstrava ñ partnerskÈ mÏstoì v ruöti-
nÏ.

Po zkuöebnÌch jÌzd·ch a slavnostnÌm p¯ed·nÌ byly novÈ tramvaje p¯e-
mÌstÏny do TramvajovÈho depa Ë. 2. P¯estoûe p¯i slavnostnÌm aktu mÏly na
transparentech zobrazenu trasu volgogradskÈ rychlodr·hy ÑPloöËaÔ »eki-
stov ñ Volgogradskij traktornyj z·vodì pro kterou jsou urËeny, nezaËnou

po nÌ jezdit okamûitÏ. Nejprve budou nasazeny na linku Ë. 10 v jiûnÌ Ë·sti
mÏsta. 

Pot¯ebujeme, aby zkuöebnÌ provoz s cestujÌcÌmi probÏhl Ñna zemiì a ne
Ñv podzemÌì, aby tramvaje byly prostÏ vidÏt, vysvÏtlili p¯edstavitelÈ ÑMetro-
elektrotransuì. Z·vÏreËn· Ë·st ze 14 km dlouhÈ trasy rychlodr·hy je v cent-
ru mÏsta totiû  nejprve vedena v podzemnÌm tunelu vËetnÏ dvou centr·l-
nÌch zast·vek a potom na estak·dÏ s nadzemnÌ stanicÌ. I kdyû b˝v· tento

˙sek naz˝v·n Ñmetroì, jedn· se charakterem spÌöe o ÑpodzemnÌ tramvajì.
Na rychlodr·ze se navÌc pouûÌv· speci·lnÌ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ ALC-ARS
(automatick· lokomotivnÌ signalizace ñ automatick· regulace rychlosti), se
kter˝m nov· vozidla musÌ nejd¯Ìve plnÏ sladit sv˘j software.

Jelikoû rusk· strana m· znaËn˝ z·jem o urychlenÌ naplnÏnÌ smluvnÌho
kontraktu, je velice nadÏjnÈ, ûe po volgogradsk˝ch kolejÌch budou vozit
cestujÌcÌ i dalöÌ zmodernizovanÈ tramvaje T3R.PV a ûe zmÌnÏnÈ prvnÌ dvÏ
tramvaje nez˘stanou osamoceny.

Text Martin äÌla, PRAGOIMEX a.s.
Spolupr·ce Ing. Tom·ö PotÏöil, CSc.

NeoznaËenÈ foto PRAGOIMEX




