Tramvaje T3R.PV pro Volgograd

Tramvaje CKD ve Volgogradu

Tramvajova doprava ve Volgogradu byla od r. 1967 postupné zajistova-
na dodavkami vozidel z produkce tehdejsi CKD TATRA. Jednalo se o dnes
jiz legendarni typ T3SU, ktery byl doplnén dvémi mensimi dodavkami
typu T6B5 (v letech 1987 a 1989 prislo celkem 20 ks téchto tramvaji). CKD
TATRA odesilala do Volgogradu tramvaje T3SU v pravidelnych roc¢nich
davkach, celkovy pocet dodanych vozidel skoncil na ¢isle 425 kust (pocty
v jednotlivych letech viz tabulka).

Vycet pouzivanych tramvaji CKD ve Volgogradu doplituje rovnéz typ
KT8D5 — jediny viz tohoto typu provozovany v zemich byvalého Sovét-
ského svazu. Jednd se o tramvaj vyr. &. 173.367. kterou CKD TATRA posta-
vilav r. 1984 jako prvni prototyp tehdy nové navrzeného typu. Vozidlo bylo
nejdiive v letech 1984 az 1988 testovano u DP Praha pod ev.c. 0018 a po
ukonceni zkousek v r. 1989 odprodano do Moskvy, kde dostalo ev.¢. 003.
Zde zustalo pouze rok a pak bylo preddno do Volgogradu, kde obdrzelo
ev.C. 5834. Na volgogradskych kolejich jezdilo toto ,katécko“ pomérné
dosti dlouho, ovsem v soucasné dobé — dle aktudlnich informaci — slouzi
pouze k jizdam presenta¢niho charakteru mimo pravidelny provoz s ces-
tujicimi. To prameni zejména i z faktu, Ze volgogradsky dopravni podnik
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Pocty dodanych tramvaji T3SU do Volgogradu v letech 1967 az 198

nema zajem inve-
stovat své Castecné
omezené finan¢éni
zdroje do jediného
atypického vozu ve
svém VozZovém
parku, ktery — ze
soucasného pohledu
— je jiz zastaralé
koncepce.
Nicméné  jesté
v r. 1993 postavila
CKD TATRA 5 vozil
KT8D5 pro Volgo-
grad (jednalo se
o tramvaje vyr.C.
179.612 a7 179.616).

Dokonceny interiér vol-
gogradské modernizova-
né tramvaje.

Provni volgogradskd tramvaj T3R.PV je pFipravend v mar-
tinovskych dilndch k naloZeni na trajler a prevoz
k zakaznikovi do Ruska (6. 12. 2006).

Ta byla urlena pro jejich tzv. rychlodrahu.
Z obchodu vsak kvali platebni neschopnosti
zakaznika seslo. Téchto zcela dokoncenych pét
tramvaji bylo pak predano v r. 1993 do DP Brno
a zde zafazeno pod ev.¢. 1724 az 1728.

Modemizované tramvaje T3R.PV
pro Volgograd

Jak bylo jiz vySe FeCeno patet tramvajové
dopravy ve Volgogradu stale tvoii tramvaje CKD,
a to zejména nosny typ T3SU. Volgogradska stra-
na — s ohledem na narast prepravni kapacity,
plynouci z rozvoje mésta v 90. letech minulého
stoleti — logicky hledd zplsoby jak zkvalitnit
a posilit tramvajovou dopravu. Ekonomicka
situace v Rusku — i pies pfiznivy vyvoj v posled-
nich letech — neumoznuje ihned kupovat nova

Zdkaznik si pro své modernizované tramvaje zvolil tuto - pro Rusko ponékud neobvyklou
- barevnou kombinaci lakovdni vozové skiiné.

vozidla. Z tohoto diivodu (podobné jako u dopravnich podnikti v CR a SR)
byl zvolen postup priibézné modernizace vozového parku. S ohledem na
pomeérné striktni zakony v Rusku, které na nékteré dovazené komodity (do
kterych pat¥i i prostiedky hromadné dopravy) uvaluji znaéné celni a dario-
vé zatizeni, nebylo vSak moZné realizovat dodavku p¥imym nakupem
novych vozidel a proto byl zvolen obvykly postup — spole¢na vyroba.

V r. 2004 vypsala ruska strana vybérové fizeni na dodavku (resp.moder-
nizaci) 112 tramvaji T3SU, a to formou spole¢né vyroby v zavodé ve vol-
gogradské oblasti. V tomto vybérovém fizeni zvitézila spolecnost
PRAGOIMEX a.s. V letech 2005 az 2006 probihala pomérné sloZita
obchodni jednani, ktera upresiiovala dil¢i obchodné-technické kroky rea-
lizace. Jejich vysledkem je dodavka dvou vzorovych modernizovanych
vozidel T3R.PV ruské strané v r. 2006. Dalsi modernizace vozidel T3SU
budou probihat jiz ve Volgogradu, a to na zikladé predaného know-how
a dokumentace, pticemz ¢eska strana bude i nadale zajistovat dodavku kli-
¢ovych moderniza¢nich dild. Celkem by pak mélo byt dodano 92 kust
tramvajovych vozidel typové fady T3R.PV.

Technicky popis modernizace T3R.PV pro Volgograd
Modernizace ptvodnich vozidel typu T3SU spociva v celkové rekon-
strukci a prepracovani na typ T3R.PV. Zakladnim prvkem rekonstrukce je



Sedacka pro pravodciho je v modernizované tramvaji umisténa na stejném misté pred
poslednimi dveimi, jako je tomu v piwodni tramvaji T3SU.

vymeéna vozové skiiné za osvédceny typ VarCB3 a instalace nové elektric-

ké vyzbroje typu TV PROGRESS (z produkce firmy Cegelec a.s.). Treti

zdkladnim prvkem modernizace je celkova oprava podvozka v rozsahu

GO. K témto tfem nosnym prvkam se ptipojuji dil¢i modernizaéni kroky,

které jsou zejména tyto:

@ vybaveni vozové skiiné laminatovymi boé¢nimi odklopnymi plentami,
které zakryvaji podvozky po celé jejich délce a snizuji hladinu hluku
vozidla a vybaveni skiiné nastupnimi schody v provedeni z nerezu,

@ vybaveni vozidla kompletni novou VN a NN kabelazi (bez kabelového
kandlu), veskeré 24 V pojistky na vozidle byly nahrazeny jisti¢i a byly
instalovany nové bezudrzbové baterie typu 17KPH100P s centralnim
dolévanim,

@ doslo ke zvétseni kabiny tidice, ktera byla kompletné prestavéna a zmo-
dernizovana v souladu se soucasnymi trendy; vozidlo obdrZelo novy
ruéni ¥adi¢ typu KRD 39 a sedadlo ¥idi¢e C.I.E.B., za kabinou tidice p¥i-
byla integrovana sk¥ini, kde jsou centrdlné instalovany fidici, kontrolni
a ochranné prvky elektrickych obvodd a novy tachograf typu TT 32 se
shérnou kartou PCMCIA,

@ interiér vozidla rovnéZ doznal zdsadnich tprav — byly pouZity samozha-
$ivé obkladové sendvic¢e (SENOSAN), podlahu vozidla tvoii vodovzdor-
na preklizka, pokryta protiskluzovou krytinou ALTRO, vozidlo je vyba-
veno novymi seddky v usporadani 2 + 1, novy je i stredni pribézny
osvétlovaci kanal v interiéru,

@ skiin obdrzela nova, ténovana skla s horni vyklopnou &asti; dvete vozid-
la jsou pouzity dvouktidlé, vné vyklopné, osvétleni dveti je feSeno novy-
mi svitidly,

@ za jizdy jsou cestujici informovani pomoci ¢tyf informacnich panelt
BUSE (1x Celni, 1x oboustranny, 1x vniténi a 1x zadni) — veskeré tidaje
na tyto panely predava palubni poéita¢ BS 100,

@ mimo optickych informaci je na vozidle instalovan akusticky informac-
ni systém EPIS.

Zajimavosti je i to, Ze modernizované vozy do Volgogradu jsou vybave-
ny na zadost zakaznika i zvlastnim mistem pro pravodciho (,kondukté-
ra“), umisténym v zadni ¢asti vozu.

Z ptvodniho vozidla tak v podstaté (mimo repasovanych podvozku),
zUstava zachovan pouze pantograf, obé sprahla a nékteré drobné elektro
komponenty (nap¥. zvonec).

Srovndni nového a puvodniho pultu vidice nepottebuje Zddny komentay. Ale snad prece -
u pultu T3SU stoji za povsimnuti zakryti chybéjicich nefunkcnich kontrolek plastovymi
zdtkami od piva...

Pro zajisténi kompletace obou prototypovych vozidel T3R.PV volgo-
gradska strana urcila své dvé ptivodni tramvaje T3SU — vozidlo ev.¢. 2475
(vyr.¢. CKD 159.526, r.v. 1970, najeto 2.099.077 km) a ev.¢. 2499 (vyr.c.
CKD 160.671, r.v. 1972, ujeto 1.988.034 km).

Vyroba prvnich dvou vzorovych modemizaci T3R.PV

Finalistou pro volgogradskou stranu je firma PRAGOIMEX a.s., ktera
tento obchodni p¥ipad tesi jak ve spolupraci se svym partnerem — Krnov-
skymi opravnami a strojirnami s.r.o. (KOS), tak zejména v tizké spolu-
praci s Dopravnim podnikem Ostrava a.s. Rozdéleni ¢innosti se nelisi od
jinych obchodnich p¥ipadt: PRAGOIMEX a.s. zajistil vedeni projektu vcet-
né dodavky hlavnich komponentt (predevsim elektro) a kompletni pro-
jekt elektrické casti vozu, KOS dodal skiin VarCB3 véetné hlavnich
mechanickych dilti a dokumentaci z oblasti mechanické ¢asti.

Celkovou kompletaci obou vozii realizoval DP Ostrava a.s. — jmenovité
Opravny kolejovych vozidel v Martinové, a to ve velmi kratké dobé
(v obdobi fijna az prosince 2006). Prvni tramvaj byla naloZena na tahac¢
8. 12. 2006 a 20. prosince 2006 pak sloZena ve Volgogradu. Druhé z vozi-
del bylo soucasné — rovnéz 20. 12. 2006 — predano zastupciim zakaznika
a na cestu ,,do velké zemé“ se vydalo 16. ledna 2007, tj. ihned poté co byly
vytizeny veskeré formality spojené s tranzitem toho nadrozmérného
nékladu. Na misto uréeni dorazilo 24. ledna.

I samotna preprava tramvaji byla velmi zajimava. Néaklad putoval na sil-
niénim navésu z Ostravy ptes Polsko, Ukrajinu a zapadni ¢ast Ruska, aby
nakonec dorazil do Volgogradu. Také skladani a doprava na misto urceni
stoji za zminku. Tramvaj byla dovezena na stanoveny bod prekladky
u rampy s kusou nakladkovou koleji. Zde jiz ¢ekal mistni taha¢, na jehoz
plosinovém navésu byly poloZeny pt¥epravni koleje s p¥ipravenymi a zafi-
xovanymi tramvajovymi podvozky. Dva autojefdby pak za pomoci pii-
pravkd tramvaj nadzdvihly, nas tahac¢ poodjel, najel volgogradsky a tram-
vaj byla spusténa pfimo a zcela pfesné na tyto predchystané podvozky.
Taha¢ nacouval zpét k rampé, koleje byly propojeny a takto ,hotové“
vozidlo pak bylo za malou posunovaci tramvaji zvanou ,bobik® (ktera byla
zhotovena zaméstnanci volgogradskych dilen a slouzi k manipulaci
s tramvajemi jak v objektu dilen, tak i na tratich) p¥evezeno do Tramva-
jovych a trolejbusovych tstfednich dilen. Zde na ni byly pod dozorem spe-
cialistt z PRAGOIMEX a.s. zahdjeny oZivovaci prace tak, aby mohl nepro-




Proni dokoncend T3R.PV ev.¢. 2654 na nddvoii volgogradskijch dilen pfed zkusebni jizdou.
Na transparentu je jiz vyznacena linka ¢. 10, na které by mély nové tramvaje nejprve jezdit.

dlené zacit zkuSebni provoz téchto vozidel. S druhym vozem pak bylo
naloZeno dplné stejnym zptisobem.

K slavnostnimu pfedani obou modernizovanych tramvaji T3R.PV
zakaznikovi, kterym je Municipalni unitirni podnik ,Metroelektro-
trans“ (Metropolitni elektrickd doprava) mésta Volgogradu doslo
6. inora 2007 v tramvajové vozovné. Za ruskou stranu se jej zucastni-
li Celni predstavitelé zdkaznika a vedeni mésta Volgogradu, za nasi pak

Zdstupci volgogradského dopravniho podniku a magistrdtu mésta Ostravy u nového
vozidla T3R.PV (ev.¢. 2654). V pozadi ptivodni vozidlo T3SU ev.¢. 2723 (6. 2. 2007).

po ni jezdit okamzité. Nejprve budou nasazeny na linku ¢. 10 v jizni ¢asti
mésta.

Potiebujeme, aby zkusebni provoz s cestujicimi probéhl ,,na zemi“ a ne
.V podzemi“, aby tramvaje byly prosté vidét, vysvétlili predstavitelé ,,Metro-
elektrotransu‘. Zavérecna ¢ast ze 14 km dlouhé trasy rychlodrahy je v cent-
ru mésta totiZz nejprve vedena v podzemnim tunelu véetné dvou central-

nich zastavek a potom na estakddé s nadzemni stanici. I kdyZ byva tento

0bé novée T3R.PV se ve Volgogradeé podrobily také zkuSebnim jizddm po tratich, a to nejen kazdy viz solo, ale rovnéz oba spojené do dvojice - jako pruni jede viiz se znakem
mésta Ostravy, druhy pak s méstskymi znaky Volgogradu a propagacnim textem na novy typ tramvaje mezi prunimi a druhymi dvermi.

generalni feditelé spole¢nosti PRAGOIMEX a.s., KOS s.r.o., DP Ostrava
a.s. a ddle zastupci magistratu mésta Ostravy. Soucasti tohoto aktu byl
také slavnostni kiest prvni tramvaje ev.¢. 2654 dodané v prosinci. Na
pfednim Cele vpravo pred prvnimi dvefmi je umistén znak statutarniho
mésta Ostravy doplnény napisem ,,Ostrava — partnerské mésto“ v rusti-
né.

Po zkusebnich jizdach a slavnostnim pfedani byly nové tramvaje pie-
mistény do Tramvajového depa €. 2. PrestoZe pfi slavnostnim aktu mély na
transparentech zobrazenu trasu volgogradské rychlodrahy ,,Ploscad Ceki-
stov — Volgogradskij traktornyj zavod“ pro kterou jsou urceny, nezaénou

Posunovaci tramvaj - taha¢ ,Bobik“ vjizdi v zdvésu s tramvaji TSR.PV do aredlu
volgogradskych dilen (24. 1. 2007). Foto Trans-Info Volgograd

usek nazyvan ,metro, jednd se charakterem spise o ,podzemni tramvaj.
Na rychlodréaze se navic pouZiva specialni zabezpecovaci zatizeni ALC-ARS
(automaticka lokomotivni signalizace — automaticka regulace rychlosti), se
kterym nova vozidla musi nejdfive plné sladit svij software.

Jelikoz ruska strana ma znaény zajem o urychleni naplnéni smluvniho
kontraktu, je velice nadéjné, Ze po volgogradskych kolejich budou vozit
cestujici i dalsi zmodernizované tramvaje T3R.PV a Ze zminéné prvni dvé
tramvaje neziistanou osamoceny.

Text Martin Sila, PRAGOIMEX a.s.

Spoluprdce Ing. Tomds Potésil, CSc.

Neoznacené foto PRAGOIMEX
Manipulacni ,,Bobik* tlaci pravé sloZenou tramvaj T3R.PV do dilny, kde bude zkompleto-
vdna (24. 1. 2007). Foto Trans-Info Volgograd






